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TRANSPORTACIÓN

Se define como: El traslado de personas,  bienes o p ,
servicios de un lugar de origen a uno de destino

Uno de los principales motores económicos de una 
región

Niveles: 
Urbano
Regional
NacionalNacional



EL SISTEMA DE TRANSPORTACIÓN

G ió d l i jGeneración del viaje

Destino del viaje

Modo donde se realiza

Rutas



OFERTA Y DEMANDA DE LA 
TRANSPORTACIÓNTRANSPORTACIÓN

El sistema de transportación se puede considerar El sistema de transportación se puede considerar 
como un modelo de oferta y demanda. 

La oferta hace referencia a un conjunto de medios que 
permiten realizar transporte, la infraestructura, los 
medios de transporte y la forma en que ambos son 
gestionados. 

d dLa demanda es la necesidad o deseo de trasladar 
personas, bienes o servicios de un lugar A a uno B por 
diferentes modos de transportación.diferentes modos de transportación.



OFERTA Y DEMANDA DE LA 
TRANSPORTACIÓNTRANSPORTACIÓN



OFERTA DEL TRANSPORTE



OFERTA DEL TRANSPORTE



OFERTA DEL TRANSPORTE



OFERTA DEL TRANSPORTE



OFERTA DEL TRANSPORTE



OFERTA DEL TRANSPORTE



OFERTA DEL TRANSPORTE



OFERTA DEL TRANSPORTE



DEMANDA DEL TRANSPORTE



DEMANDA DEL TRANSPORTE



DEMANDA DEL TRANSPORTE



DEMANDA DEL TRANSPORTE



DEMANDA DEL TRANSPORTE



DEMANDA DEL TRANSPORTE



DEMANDA DEL TRANSPORTE



DEMANDA DEL TRANSPORTE



RELACION OFERTA Y DEMANDA

Cuando hay más oferta que demanda:y q

Cuando hay más demanda que oferta



CONGESTIÓN VEHICULAR

La congestión del tráfico es definida como una La congestión del tráfico es definida como una 
condición de demora de tráfico (cuando la circulación 
es realizada por debajo de velocidades razonables) 
porque el número de vehículos que tratan de utilizar la 
vía excede su capacidad. (NCHRP 463)

“La congestión es la condición que prevalece si la 
introducción de un vehículo a un flujo de tránsito introducción de un vehículo a un flujo de tránsito 
aumenta el tiempo de circulación de los demás 
(Thomson, Bull, 2001)”.( , , )



CONGESTIÓN VEHICULAR



MEDIDAS DE REDUCCIÓN DE FLUJO 
VEHICULAR VEHICULAR 

Existen alternativas de reducción para la oferta y Existen alternativas de reducción para la oferta y 
la demanda.

Reducción de la demanda:
El control a la demanda del transporte se aplica p p
principalmente, pero no exclusivamente, en los centros 
urbanos 
Congestionamiento vial en determinadas horas del día Congestionamiento vial en determinadas horas del día 
(horas punta o pico) debido al uso del suelo y las 
actividades que allí se realizan



MEDIDAS DE REDUCCIÓN DE FLUJO 
VEHICULAR VEHICULAR 

Reducción en la oferta:
Entre estos elementos se encuentran,  las acciones sobre las 
intersecciones, vías, coordinación de semáforos, reducción en 
número y ancho de carriles, cambios en dirección de flujo, 
cierre de calles para el tránsito vehicular, carriles y vías p , y
exclusivas para el transporte colectivo, sistemas de 
transporte público de buses de calidad, sistemas 
ferroviarios o metros  entre otrosferroviarios o metros, entre otros.



REDUCCIÓN EN LA DEMANDA

Control sobre parqueaderos:“El estacionamiento es Control sobre parqueaderos: El estacionamiento es 
como la gasolina, los carros la utilizan así que deben 
pagar por él (Shoup, 2005)”p g p ( p )



REDUCCIÓN EN LA DEMANDA

Restricción vehicular por número o color de la tablilla.Restricción vehicular por número o color de la tablilla.

“pico y placa (tablilla)”



REDUCCIÓN EN LA DEMANDA

Peajes o costos por rodaje – peajes urbanosPeajes o costos por rodaje peajes urbanos



REDUCCIÓN EN LA DEMANDA

Dispersión de Horarios.Dispersión de Horarios.
Consiste en establecer diferentes periodos de entrada 
y salida al trabajo y/o diferentes actividades como /
universidades, colegios, comercio, etc. 



CONTROL DE LA OFERTA

Mejoras al sistema de Transportación colectivaMejoras al sistema de Transportación colectiva



CONTROL DE LA OFERTA



CONTROL DE LA OFERTA

Incentivar el uso del transporte colectivoIncentivar el uso del transporte colectivo



CONTROL DE LA OFERTA

Carpool, Vanpool (viaje compartido)Carpool, Vanpool (viaje compartido)



CONTROL DE LA OFERTA

Carriles exclusivos transporte colectivoCarriles exclusivos transporte colectivo



CONTROL DE LA OFERTA

Carriles de alta ocupancia (HOV)Carriles de alta ocupancia (HOV)



CONTROL DE LA OFERTA

Coordinación de los semáforosCoordinación de los semáforos





CASO DE ESTUDIO -VIEJO SAN JUAN-

La Isla de San Juan Bautista, hoy Puerto Rico, fue descubierta , y ,
por Cristóbal Colon en 1493. 
Los colonos iniciaron el asentamiento en lo que hoy es el VSJ 

 1519  fi li ó  1521en 1519 y finalizó en 1521
En 1634 se inició la construcción de varias murallas alrededor 
de la ciudad de San Juande la ciudad de San Juan



MARCO HISTÓRICO

La ciudad fue diseñada y construida, histórica y La ciudad fue diseñada y construida, histórica y 
militarmente, pensando en la movilización peatonal.
Las características constructivas estuvieron dominadas 
por estrictos códigos de edificación que respondían 
principalmente a consideraciones militares. 
El patrón de cuadrícula como forma de organización 
espacial que se estableció en la isleta de San Juan 
representó la forma de distribución inicial de solares y representó la forma de distribución inicial de solares y 
la planificación del uso del suelo. 
La misma también fue enmarcada por objetivos La misma también fue enmarcada por objetivos 
militares de defensa y religiosos 



SITUACIÓN ACTUAL

Actualmente presenta un exceso de automóviles Actualmente presenta un exceso de automóviles 
privados particulares los cuales transitan a diario por 
las calles del Casco Urbano del Viejo San Juan 
(CUVSJ).

Según el Plan Maestro para el Municipio de San Juan, 
al VSJ entran en promedio 1,228 vehículos por hora en 
días a la semana y 1 136 los fines de semana  días a la semana y 1,136 los fines de semana. 
Mientras salen en promedio 1,225 vehículos por hora 
entre semana, y 1,165 los fines de semana, y ,



SITUACIÓN ACTUAL
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SITUACIÓN ACTUAL



ESTUDIO DE ALTERNATIVAS

Se realizaron entrevistas a 4 grupos diferentes de Se realizaron entrevistas a 4 grupos diferentes de 
personas con el fin de identificar preferencias sobre 
temas de transportación y su impacto en el VSJ.p y p

Residentes: 207 encuestados
Comerciantes: 189 encuestados
Visitantes locales: 105 encuestados
Turistas extranjeros: 102 encuestados



RESIDENTES



COMERCIANTES



VISITANTES LOCALES



PREFERENCIAS

RESIDENTES COMERCIANTES

VISITANTES 
LOCALES



TURISTA EXTRANJERO



ALTERNATIVAS DE REDUCCIÓN DE 
FLUJO VEHICULAR PARA EL VSJFLUJO VEHICULAR PARA EL VSJ

Teniendo en cuenta diferentes aspectos particulares Teniendo en cuenta diferentes aspectos particulares 
que presenta el VSJ tales como espaciales, viales, 
accesibilidad, económicos, políticos, entre otros; se , , p , ;
realiza el análisis de reducción en la demanda con 
las siguientes alternativas:

“Día – Tablilla”
Dispersion de horarios
Peaje Urbano
Control de estacionamientos



ALTERNATIVAS DE REDUCCIÓN DE 
FLUJO VEHICULAR PARA EL VSJFLUJO VEHICULAR PARA EL VSJ

Se identificaron seis grupos diferentes de personas Se identificaron seis grupos diferentes de personas 
que interactúan en el VSJ

Comerciantes
ResidentesResidentes
Visitantes
Transporte turísticop
Emergencia y vigilancia
Servicios



ALTERNATIVAS DE REDUCCIÓN DE 
FLUJO VEHICULAR PARA EL VSJFLUJO VEHICULAR PARA EL VSJ

Para la evaluación, se toma cada una de las 
alternativas, alternativas, 
se relaciona con los diferentes tipos de usuarios que 
convergen en el área de estudio y convergen en el área de estudio y 
se le asigna un valor de acuerdo a la facilidad de 
implantación de la alternativa, implantación de la alternativa, 



POTENCIAL DE IMPLANTACIÓN

Escalas de evaluación:Escalas de evaluación:

Bajo de 0 a 3. Cuando la alternativa no tenga facilidad de j g
implantación debido a problemas que dificulten o limiten la 
misma. 
R l  4  6  M di  id d d  i l ió  Regular 4 a 6. Mediana capacidad de implantación, 
Alto de 7 a 10. Medida que puede llegar a implantarse 
adecuadamente con poca o ninguna limitante. adecuadamente con poca o ninguna limitante. 

Nota: se hace evaluación para un día normal y para p y p
uno con actividad especial



POTENCIAL DE IMPLANTACIÓN

Día normalDía normal

ITEM DÍA‐TABLILLA PEAJE DISPERSIÓN DE 
HORARIO

ESTACIONAMIENTO

COMERCIANTES ALTA MEDIA NULA MEDIA – ALTA

RESIDENTES ALTA BAJA NULA BAJA – MEDIA

VISITANTES ALTA ALTA MEDIA – ALTA ALTA

TRANSPORTE 
TURISTICO

ALTA ALTA BAJA – MEDIA MEDIA – ALTA

EMERGENCIA Y 
VIGILANCIA

NULA NULA NULA BAJA – MEDIA

SERVICIOS ALTA MEDIA – ALTA BAJA – MEDIA MEDIA – ALTA

TOTALES ALTA MEDIA BAJA MEDIA ‐ ALTA



POTENCIAL DE IMPLANTACIÓN

Día actividad especialDía actividad especial

ITEM DÍA‐TABLILLA PEAJE DISPERSIÓN DE 
HORARIO

ESTACIONAMIENTO

COMERCIANTES ALTA MEDIA – BAJA NULA ALTA

RESIDENTES ALTA NULA NULA BAJA – MEDIA

VISITANTES ALTA ALTA ALTA ALTA

TRANSPORTE 
TURISTICO

ALTA ALTA BAJA – MEDIA ALTA

EMERGENCIA Y 
VIGILANCIA

NULA NULA NULA BAJA

SERVICIOS ALTA MEDIA BAJA  ALTA

TOTALES ALTA BAJA – MEDIA BAJA MEDIA ‐ ALTA



CONCLUSIONES

Existen diferentes alternativas para reducir el flujo Existen diferentes alternativas para reducir el flujo 
vehicular en las ciudades del mundo, a cada una se 
le puede aplicar una o más medidas dependiendo p p p
de diversos factores y de lo que se quiera 
solucionar
El VSJ al tener un solo acceso por vía terrestre, se 
le dificulta el realizar mejoras de este tipo,
tener en cuenta y respetar la condición histórica de 
la ciudad 



CONCLUSIONES

La medida que aparenta ser más viable es la de la q p
implantación del “día – tablilla”, sin embargo ésta, 
debe estar acompañada de mejoras al sistema de 
transportación colectiva e infraestructura para acceder transportación colectiva e infraestructura para acceder 
a la misma por otros modos (bicicleta, caminar) 

No se puede “castigar” si no hay soluciones al sistema 
que nivele la balanza oferta y demanda

Se debe controlar el acceso de vehiculos al VSJ con el 
fin de proteger su patrimonio historico y culturalfin de proteger su patrimonio historico y cultural



PREGUNTAS


